Ulastirma Bakanligi'ndan:
YONETMELIK

Heliport Yonetmeligi

SHY-14-B

BIRINCI KISIM

Genel Esaslar

BIRINCI BOLUM

Amac, Kapsam ve Tanimlar

Amag

MAADE 1- Bu yonetmeligin amac: Tiirkiye'de insa edilecek heliport'lara ait standart, kriter
ve teknik esaslar ile uygulama usullerini belirlemektir.

Kapsam

MADDE 2- Bu Yonetmelik heliport yapmak ve /veya isletme ruhsati almak iizere bagvuracak
gercek ve tiizel kisilerin uymak zorunda bulundugu usiil ve standartlar kapsar.

Tanimlar

MADDE 3- Bu yonetmelik kapsaminda bulunan tanimlarin aciklamalar1 asagida belirtilmistir.
a) "Bakanlik" deyimi, Ulastirma Bakanligini ve onun adina gorev icra eden iinitelerini,

b) "Hava-arac1" deyimi, havalanabilen ve havada seyredebilme kabiliyetlerine sahip her tiirlii
araclari,

c) "Helikopter" deyimi, belirli piste ihtiya¢ gdstermeksizin karada ve denizde bir noktaya inen
ve kalkan, motor giicii ile seyreden, havadan agir hava aracini,

d) "Helikopter" deyimi, yalnizca helikopterler tarafindan kullanilan hava alanini,

e) " Yiikseltilmis Helikopter" deyimi, sabit ya da yiizen bir yapi iizerine yerlestirilen
helikoptu.

f) "Yer Seviyesi Heliport'lar1" deyimi, yer ya da su iizerine yerlestirilen heliportu,

g) "Helidek" deyimi, yiikseltilmis Heliport iizerinde helikopterlerin manevra yapmast i¢in
ayrilan alani,

h) "Son Yaklasma ve Kalkis Alam" deyimi, son yaklagsmada iizerinde uguslarin ve
tirmanmada ilk ivmelenmenin tamamlandig: alan,

1) ("Taksi" deyimi, helikopterin, heliport yiizeyi tizerinde kendi giiciiyle (kalkis ve inisler
hari¢) veya heliportun {izerinde belirli bir yiikseklik bantinda zemin etkisi ile birlikte ve taksi
hizlarinda yaptig1 hareketi.

j) "tekerlek Koyma ve tekerlek Kesme alan1" deyimi, Helikopterin kondugu veya tekerlek
kestigi, yiik tastyan alani,

k) "Mania deyimi, bu yonetmelikte belirtilen mania tahdit yiizeylerin asan hareketli ya da
sabit, dogal ve suni cisimleri,

1) "Isaretleme" deyimi, Havacilik bilgisini saglayacak sekilde hareket alaninin yiizeyine
yerlestirilen bir sembol ya da sembol grubunu, reket alaninin yiizeyine yerlestirilen bir sembol
ya da sembol grubunu.

m) "Isaret" deyimi, bir sinir1 ya da maniay1 belirlemek iizere yer diizeyinden yukariya
yerlestirilen cisimi,

n) "Hareket Alam1" deyimi, hava aracinin inis-kalkis, taksi yaptig1 yolcu, posta, kargo
yiiklenip bosaltilan yakit alinan park ve bakim yapilan sahayzi.

o) Pad: Inis dikmeleri ile tekerleklerin temas ettigi ve takviye edilmis kaplamal1 sahay1,

p) Pist goriis mesafesi (RVR): pist merkez hatt1 tizerindeki hava aracinin pilotu tarafindan
merkez hattin1 tanitan veya pist sinirlarini belirleyen 1siklarin ya da pist yiizey 1siklarinin
goriilebildigi mesafeyi, belirleyen 1siklarin ya da pist yiizey 1siklarinin goriilebildigi mesafeyi,
r) PAPI : Genellikle inise pistin sol tarafina esit araliklara yerlestirilmis 4. adet belirli
ozelliklere sahip (¢coklu - lamba'dan olusan) ugus barasinin,

ifade eder.



[KINCI BOLUM

Uygulama Esaslari

Kalkis ve Inis

MADDE 4- 2920 sayil Tiirk Sivil Havacilik Kanunu'nun 91 inci maddesi geregince,
helikopterler bu yonetmelik yiikiimlerine gore tescil edilmis heliportlara inig-kalkis yaparlar.
Bakanlikca tescil edilmis heliport ya da diger havaalanlar1 disinda SHY-13Y6netmeligi
kapsamindaki haller istisna olmak iizere, inis-kalkis yapabilmesi Ulastirma Bakanligi'ndan
onceden 6zel miisaadeye tabidir.

Kaptan Pilotun Cezai Yetki ve Sorumluluklari

MADDE 5- 2920 sayil1 Tiirk Sivil Havacilik Kanunu'nun 100'iincii maddesi geregince 6zel
miisaadeye tabi olan inis ve kalkislar, 3 iincii sahislara zarar vermeyecek sekilde her tiirlii
giivenlik 6nlenminin alinmas1 bakimindan yalnizca kaptan pilotun yetki ve
sorumlulugundadir.

UCUNCU BOLUM

Gorev ve Yetkiler

Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiiniin Gorev ve Yetkileri

MADDE 6- Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiiniin gorev ve yetkileri sunlardir:

a) Devlet, kamu tiizel kisileri ve gercek kisiler tarafindan kurulacak ve isletilecek heliport
ihtiyacim1 Genelkurmay Baskanlig1 ile koordine ederek belirlemek.

b) Heliport ihtiyacr il eilgili plan ve programlari hazirlamak ve Genelkurmay Bagkanligi ile
koordine ederek heliport ingaasi ile ilgili miiracaatlar1 bu plan ve programlara gore
degerlendirmek ve yonlendirmek.

c¢) Gergek ve tiizel kisilerin heliport inga etmesi ve isletmesi Genelkurmay Baskanligi'nin
olumlu miitalaast iizerine Miilki idari Amirlerinin ve ilgili Belediye lerin goriisiinii alarak izin
vermek.

d) Heliportlarda uygulanacak standart ve teknik esaslar1 belirlemek ve uygulatmak, heliport
mania planlarin1 hazirlayarak heliport isletme sertifikas1 verilmessnden dénce uygulamaya
konmasina saglamak.

e) Heliportlarin etiid, proje, insaat, onarim ve kamulastirma faaliyetlerinin yiiriitiilmesinde
DLHI Genel Miidiirliigii ile koordine etmek.

f) Insaas1 yapilan bir heliportun denetlenmesini takiben bu yonetmelikte 6ngoriilen sartlar:
saglamasi halinde "Heliport Isletme Sertifikas1" vererek heliportu sahibi adina tescil etmek.
g) Heliportun kullanilmasina gerekli hallerde kisitlama koymak, kullanilma esas ve usullerini
degistirmek.

Demiryollari, Limanlar ve Hava Meydanlar1 Insaat1 Genel Miidiirliigiiniin gorev ve yetkileri
sunlardir:

a) Ulastirma Bakanlig1 tarafindan ingaas1 6n goriilen heliportlarda bu yonetmelik hiikiimleri
ile belirlenen standart, kriter ve teknik esaslar1 saglamak.

b) Ulastirma Ana Plan1 bes yillik kalkinma planlar1 ve yillik biit¢e programlarinda yer alan
yeni heliport, etiid , proje ve insaasi ile mevcut heliportlarin gelistirilmesini ve onarimini
saglamak.

c) gergek ve tiizel kisiler tarafindan ingaa edilecek ve bu yonetmeligin yiiriirliige girdigi
tarihten once insaa edilmis bulunan heliportlarin etiid proje ve insaat faaliyetlerinin sivil
Havacilik iinitesi koordinatorliigiinde degerlendirmek, denetlemek ve heliport igin Isletme
Sertifikasinin verilmesinde Sivil Havacilik Unitesi ile koordine edilerek degerlendirilme ve
denetleme sonuglarim bildirmek.

Miilki Idare Amirlerinin Gorevleri ve Yetkileri Sunlardir:

MADDE 8- Heliport'un bulundugu yerdeki Miilki Idare Amirinin bu yonetmelikle ilgili
sorumluluklari;

a) Sinirlan i¢inde ingaa edilecek helitort'larin ve giivenlik bakimindan degerlendirmesini
yaparak Bakanliga goriis bildirmek.



b) Gerekli goriilen hallerde heliport'in giivenligini saglamak icin ilgili kuruluslarin iiniteleri
ile koordinasyon etmek.

c) Heliport'un kurtarma ve yanginla miicadele talimatlarinin 6gordiigii tedbir ve desler i¢in
mevcut biitiin imkanlarin kullanilmasini saglamak.

Belediye Bagkanliklarina Gorev ve Yetkileri Sunlardir

MADDE 9- Heliport'larin bulundugu yerin Belediye baskanliklarinin bu yonetmelikle,
sorumluluklar;

a) Sinirlar1 i¢inde insaa edilecek heliport'larin mevcut imar planlarina gore degerlendirmesini
yapmak ve bu konuda Bakanliga goriis bildirmek.

b) Mevcut ve hazirlanacak imar planlarina gézoniinde bulundurarak Bakanlik¢a gonderilen
heliport ve yakin civariyla ilgili mania planlarinin gereklerini yapmak.

c¢) Heliport'un ingaasindan sonra olusacak manialar1 Ulastirma Bakanligina bildirmek ve
Bakanlik¢a gerekli gordiigii sekilde isaretlenmelerini, 1s1klandirilmalarini ya da
kaldirilmalarin1 saglamak.

DORDUNCU BOLUM

Helipor Yapim ve Isletmeciligi

Basvuru Sekli

MADDE 10- Heliport sahibi ve /veya isleticisi heliportun etiit ve proje sathasinda Ulastirma
Bakanligi Sivil HYavacilik Genel Miidiirliigiine miiracaat etmek ve gerekli 6n izin alinmasini
takiben imsaat islerine baslamak ve bu miiracaat yapilirken tasarlanan heliport yeri merkez
olmak tizere 1,5 km. ¢apli kismina ait 1 /5000 6l¢ekli topografik haritalarin1 getirmek
yiikiimliidiir. Miiracaat Sekli Ek-1 de belirtilmis olup Ek-2 miiracat formu doldurulur.
Sertifika Verilmesi

MADDE 11- Heliport sahibi ve /veya isleticisi Heliportun yapimini takiben Ek-1'de
belirtildigi sekilde Ulastirma Bakanlig1 sivil Havacilik genel Miidiirliigline miiracaat ederk
"Helipot Isletme Sertifikas1" almak ve heliportu tescil ettirmek zorundadar.

Standartlar Korunmak

MADDE 12- Heliport sahibi ve /veya isletici Heliportun bu yonetmelik hiikiimleri ile
belirlenen standart, kriter ve teknik 6zelliklere sahip olmasini saglamak ve bu 6zellikleri
devam ettirmek zorundadir.

Sorumluluklar

MADDE]13- a) Heliport'da olusacak her tiirlii aksakliklardan ve eksikliklerden kullanicilari
haberdar etmek,

b) Heliport isletme talimati yayinlamak ve heliportu bu talimat esaslarina kullanicilar
haberdar etmek,

c¢) Heliport kurtarma ve yangin sondiirme talimati hazirlamak ve uygulamak,

d) Heliport civarindaki manialar1 Ulastirma Bakanlig1 sivil Havacilik Genel Miidiirliigiine
bildirmek ve manialarin " heliport Isletme sertifikas1" icin yapilacak miiracaattan dnce
Bakanlikc¢a belirtildigi bicimde isaretlenmesini saglamak.

e) Heliportta olusacak hava-araci kazalarindan Ulastirma Bakanligi Sivil Havacilik Genel
Miidiirliigiinii haberdar etmek.

f) Heliport giivenlik 6nlemleri i¢inde ilgili kuruluslarla koordine etmek, uygulamada yardimci
olmak ve gerekli hallerde personel ve arag giris ve c¢ikislarini kontrol altina almak.

IKINCI KISIM

Heliportlarin Standartlar:

BIRINCI BOLUM

Yer Seviyesi Heliportlari

Heliport Vaziyet Plam

MADDE 14- Heliport'un biiyiikliigii, sekli ve miistemaliti; yapilmasi diisiiniilen yerin
biiytikliigline, ozelliklerine, heliportlerin performansina ve ¢evredeki binalarla diger



cisimlerin durumuna bagl olarak belirlenir. Kii¢giik ve biiyiik 6l¢iilerdeki iki heliportu 6rnek
teskil edebilecek vaziyet planlari sirasiyla, Sekil 1 ve 2'de goriilmektedir.

Heliport'un Boyutlar1

MADDE 15- Heliport'u kullanmasi diisiiniilen heliportlere ve beklenen aktiviteye bagli olan
heliport boyutlarina esas olan ol¢iiler Sekil 1,2 ve Tablo -1 de gosterilmistir.

Heliport Kaplamasi

MADDE 16- Heliport'larin Yiizeylerindeki kaplamalar, heliportu kullanacak hava araclarinin
meydana getirecegi yiikleri tasiyacak mukavemette, diizgiin, tiim hava kosullarina uygun,
rotor riizgariin iifledigi ya da topladig toz ve diger partikiillerden arindirilmis olmalidir.
Emniyet Sinir1

MADDE 17- Inis, kalkis ve emniyet alaninin etrafi yetkisiz personelin girisini yasaklamak
icin sinirla ¢cevrilmelidir. Kullanilan barierler heliport mania diizenlemelerine tecaviiz
etmemelidir.

[KINCI BOLUM

Yiikseltilmis Heliportlar

Ozel Gerekler

MADDE 18- Bu tip heliportlar, yiiksek binalar ve insaatlarin iizerine yapilabilecegi gibi
rthtimlarda, su lizerindeki herhangi bir yapi lizerinde veya miisait diger yerlerde de yapilabilir.
Yaklagsma ve kalkis yollari icin gerekler, ylikseltilmis ve yer seviyesindeki heliportlar icin
aynidir. Ayrica yerel yapilanma kanunlarinda uygulanan korkuluk sart1 ile uyum i¢inde
parmaklik yapilmalidir. Ancak bu parmakliklar yaklasma - tirmanma yiizeylerine tecaviiz
etmemelidir. Yiikseltilmis heliport alan1 Giivenlik ag1 veya c¢iti sekil 3'dedir.

Boyutlar

MADDE 19- Yiikseltilmis heliportlar i¢in kalkis ve inig alanlarinin boyutlari, yer seviyesi
heliportlari ile ayn1 olmalidir.

Mukavemet Gerekleri

MADDE 21- Inis alaninin mukavemet gerekleri, helikopterin dinamik ve statik tekerlek yiikii
ve inis dikmesi konfigurasyonu gozoéniinde bulundurularak belirlenir.

UCUNCU BOLUM

Mania ve Mania Yardimcilar

BIRINCI BOLUM

Mania Tahdit Yiizeyleri

Yaklasma ve Kalkis Yollar

MADDE 22 -a) Genel yaklagsma ve kalkis yollar1 inig ve kalkis alaninin kenarinda baglar ve
miimkiin oldugunca hakim riizgarlara gore yonlendirilir. En azinda 90 derecelik bir arkla
ayrilan en az 2 yola sahip olunmasi tercih edilmelidir. Ancak bazi kosullarda bir yaklagsma
kalkis yolu olan heliportlarda da isletme giivenli bir sekilde yapilabilir.

b) Isletmelerin tip:

Heliporter isletmelerinin tipi VFR ya da IFR olacak sekilde planlanir. IFR Isletmeleri
yaklasma-kalkis yollar1 Tiirk IFR kurallariyla uyum i¢inde olmalidir.

¢) VFR Isletmeleri icin mania acikliklar VFR Isletmelerinde gecis ve dikey limitlerini belirten
diizlemler bulunmaktadir. Bu diizlemler yalnizca VFR isletmeleri icin onem tasir (Sekil:4).
Yaklagsma Kalkis Yiizeyleri

MADDE 23- Yaklagma- kalkis diizlemleri yoniinbdeki diizlemler inis kalkis alanlarinin
kenarindan itibaren yukariya ve disa dogru devam ederler. Bu egimli diizlemin genisligi
heliportun sinirindaki kalkis ve inis alanindan boyutlariyla i¢ ice olup iiniform bir sekilde
acilarak inis alanindan 1200 m. mesafede 150 m. merkez ¢izgisine gore simetriktir. ancak bu
yollar (Sekil:5) deki gibi egri de olabilir.

Gecis Yiizeyleri



MADDE 24- Inis alani, yaklasma ve kalkis diizlemlerine bitisik alandir. Bu alan ucus
giivenligini saglamak icin degil, yerlesmedeki calismasar1 giivenceye almak amaciyla tesis
edilir. Bu diizlemin yan egimleri 2 m. ufki gidiste 1 m. yiikselerek olur. Inis-kalkis alaninin
merkezinden ve yaklagsma-tirmanma diizleminin merkez ¢izgisinden itibaren 75 m. devam
eder.

[KINCI BOLUM

Goze Yonelik Yardimcilar

Genel

MADDE 25- Eger bir heliport gece ya da giindiiz tahditli goriilebilirlik kosullarinda
kullanilacaksa 1s1iklandirilmasina da ihtiyag vardir.

Eger bir heliport giindiiz ve yalnizca iyi goriilebilirlilik kosullarinda kullanilacaks sadece
isaretleme yapmak yeterlidir.

Yer Seviyesi Heliportlarda Kullanilan Goze Yonelik Yardimcilar

MADDE 26- Yer seviyesi heliportlarda Kullanilan goze yonelik yardimcilar sinlardir:
A- Riizgar yon gostergesi (Sekil:9)

B- Isaretleme Yardimcilari

a) Heliport tanitma isaretlemesi (Sekil:10)

b) Son yaklasma ve alkis alan1 isaretlemesi (Sekil 11)

c) Degme ve tekerlek Kesme alani isaretlemesi (Sekil : 12)

d) Heliport tanitma isaretlerinin Sl¢iileri (Sekil :13)

e) Hedef noktas1 ve degme yasag isaretlemesi (Sekil:14)

f) Degme isaretlemesi (Sekil:15)

g) Havadan taksi yolu isaretlemesi (Sekil:16)

h) Heliport isim isartelemesi (Sekil:17)

¢) Isikli Yardimcilar; Gece isletmesi diisiiniilen heliportlarda EK -3 de agiklanmistir.
D- Manialarin isaretlenmesi; Yer seviyesi heliport'larin manialarinin isaretlenmesi EK-4 de
yer almaktadir.

Yiikseltilmis Heliportlarda Kullanilan gbze Yonelik Yardimcilar

MADDE 27- Yiikselmis heliportlarda kullanilan gz yonelik yardimcilar, (Ek-5)

DORDUNCU KISIM

Kurtarma ve Yanginla Miicade

Smiflandirma

MADDE 28- Bir heliport, o heliportu kullanmasi diisiiniilen heliporterin toplam uzunluguna
gore yanginla miicadele ve kurtarma bakimindan su sekilde siniflandirilir.

Heliport Yanginla Miicadele Kategorisi

Kategori Helikopter Toplam Uzunlugu (1)m

Hl 1> 15m

H2 15«1 <24

H3 24<1 <35

(Helikopter uzunlugu'na kuyruk boom ve rotolar1 da dahildir.)

Sondiiriiciiniin minimum miktarlari ile heliportlar i¢in kritik alanlar EK-6 da ag¢iklanmustir.

BESINCI KISIM

Denetleme

denetleme esas ve Usulleri

MADDE 30- Heliport isletici ve /veya sahipleri Bakanlik yetkilileri tarafindan haberli veya
habersiz olarak denetlenirler.

ALTINCI KISIM



Son Hiikiimler

Gecici Madde 1- Bu yonetmeligin yiiriirliige girdigi tarihte isletme sertifikas1 almadan
faaliyette bulunan heliport sahipleri ve isleticileri en ge¢ 3 ay igerisinde bu yonetmelik
esaslarina gore "Heliport Isletme Srtifikas1" almak zorundadir.

Yiiriirlik

MADDE 31- Bu Yonetmelik yayimi tarihinde yiiriirliige girer.

Yiriitme

MADDE 32- Bu Yonetmelik hiikiimlerini Ulastirma Bakan yiiriitiir

HELIPORT SAHIBI / ISLETICISININ MURACAAT SEKLI

EK-1

1. Ik miiracat proje sathasinda Ulastirma Bakanhgina asagidaki belgelerle birlikte yapilir.
a) Ulastirma Bakanligindan temin edilecek "Heliport Miiracat" Formu doldurulur.

b) Heliport merkezini, merkez kabul eden 1/5000 6lcekli 1,5 km. alana ait topografik
haritalar,

c¢) Bolgenin meteorolojik durumuna ait agiklayici bilgileri ihtiva eden rapor.

2. Ulastirma Bakanlig1 belirtilen konularla ilgili bir degerlendirme yapar ve bu
degerlendirmeden sonra insaat izni ile birlikte Ulastirma Bakanliginca hazirlanan heliport
mania planlar isleticiye verilir.

3. Isletici/sahibinin heliportun insaat: ve isletmesi il eilgili hazirliklar1 tamamlamasindan
sonra bir dilekce ve asagidaki belgelerle birlikte "Helipor Isletme Sertifikas1" almak igin
miiracaat eder.

a) Heliport Isletme Talimati: ( Ticari olarak heliport isletmesi durumunda heliportun Isletme
talimati icerisinde yer alan iicret tarifesi heliport isleticisi ve/veya sahibi tarafindan her sene
hazirlanir ve Bakanlik onayina sunulur.)

b) Heliport Kurtarma ve Yangin sondiirme Talimat1 ve saglanan yangin kategorisine
uygunlugu belirten belgeler.

c. Mania bakimindan bu yonetmelikle belirtilen sartlarin yerine getirildigini ve gerekli
1siklandirma ve isaretlemenin yapildigi mania planlari.

4. Yukarida miiracaatin yapilmasini takiben 3 ay igerisinde Ulastirma Bakanliginca yapilan
denetlemeler sonucunda heliportun bu yonetmelige uygunlugunun tesbiti halinde Ulagtirma
Bakanliginca "Heliport Isletme sertifikas1" verilir ve heliport sahibi / isleticisi adina tescil
edilir.

ISIKLI YARDIMCILAR

EK-3

Gece isletilmesi diisiiniilen heliportlarda asagidaki yardimcilarin kullanilmasi gerekir

A- Heliport beacon

B-Yaklasma 1siklandirma sistemi

C-Yaklagma egitim gostergesi

D-Son yaklagma ve kalkis alani 1s1iklandirmasi

E-Heedf noktas1 ve yasaklanmis tekerlek koyma 1siklandirmasi

F-Mania 1siklanmadirmasi

G-Degme noktas1 ve tekerlek kesme alani ¢evre 1s1klandirmasi

H-Taxi - yolu 1s1klandirmasi

I-Havadan taxi-yolu 1siklandirmast

A-Heliport Beacon

Uzun menzilli, goze yonelik yol gosterme gerekli olarak diisiiniildiigiinde, ve bu diger goze
yonelik yardimcilarla saglanmadiginda tavsiye edilir. beyaz , yesil ve sar1 ranklerin
kombinasyonu yada yalnizca beyaz flashlar verebilir yalnizca beyaz flash verdiginde H
harfini uluslararas1 mers kodunda iletmesi saglanmalidir.. Toplam fladshlarinfrekans: tercihen
dikikada 20'den daha az olmamak iizere 12-30 arasinda olmalidir. Dikey 1s1n dagilimi ufkun



altinda 151k goriinmeyecek sekilde ayarlanmalidir. Gerektiginde, kisa menzilde
kamastirmasinin onlenmesi i¢in parlaklik kontrol veya siperleme yapilabilir.

B- Yaklagma Isiklandirma sistemi

Gerekli ve uygulanabilir yerlerde, tercih edilen yakalagma yoniinii géstermek icin bir
yaklasma 1siklandirma sistemi tesis edilir. (Sekil : 18). Asagida belirtilen iki sistemden birini
kullanmak mumkindiir;

1. Sistem A-

30 m. lik aralikla uniform olarak yerlestirilmis 7 151k sirasinda olusur ve yaklasma agis1 5
derece yada daha fazladir. Son yaklagsma kalkis- alanindan 150m. lik bir mesafede 18-30m.
uzunlugunda bir crosbar bulunmalidir. Yaklagma agis1 5 derece den oldugundan asagidaki
basit yaklagsma 1siklandirma sistemi saglanmalidir.

Basit Yaklasma Isiklandirma Sistemi

Bu sistem pist merkez ¢izgi boyunca ve esikten itibaren en az 420 m. devam eden bir 151k
sirasidir. Bu siranin esikten itibaren 300'{incii metresinde 18 m. veya 30 m. uzunlugunda enine
yerlestiri,Imis 151k baras1 vardir.

Isik barasinin olusturan 1siklar merkez ¢izgisine dik ufki bir ¢izgide olmalidir. Bu 1siklar
lineer etki yapacak sekilde yerlestirilmelidir. Ancak 30 m.lik 151k barasi kullanildiginda
merkez cizginin iki tarafindaki araliklar kaldirilabilir. Bu araliklar yerel gerekleri karsilayacak
ancak 6myi agsmayacak sekilde ayarlanmalidir.

Isik barasinin 1g1klar1 arasinda 1-4m. aralik olmasi tercih edilir. Merkez ¢izgisinin her iki
tarafindaki araliklar, yaklasma yanal bir hata ile yapildiginda, dogrusal yol gostermeyi
gerceklestirecek, kurtarma ve yangin araclarinin hareketini kolaylastiriracak sekilde olmalidir.
Merkez cizgisini olusturan 1siklar boyuna 60 m. aralikla yerlestirilmelidir. Ancak daha 1yi bir
yol gosterme saglamak i¢in 30 m.lik aralikda kullanilabilir.

En i¢teki 151k, merkez-¢izgisi i¢in segilen boyuna aliklara bagh olarak esikten 30 ya da 60 m.
uzaga yerlestirilmelidir.

Eger fiziksel nedenlerle esikten 420m.lik mesafede uzanan merkez ¢izgisi saglamak fiziksel
olarak olanaksiz ise bu mesafe 151k barini i¢ine alacak sekilde 300 m. ye indirebilir. eger bu da
miimkiin degilse merkez ¢izgisi 1s1iklart miimkiin oldugunbca uzaga kadar yerlestirilmeli ve
her merkez ¢izgisi 1s1klandirmasi en az 3 m. uzunlugundaki bir baracikdan olusmalidir. 150m.
mesafede 3000 iincii metrede oldugu sekilde bir 151k bar1 saglanmalidir.

Sistem asagidaki kosullar1 saglayacak sekilde gecen ufki diizlemde uzanmalidir;

a) Yaklasan bir helikoptere hicbir 151k perdelenmemeli,

b) Sistemin merkez cizgisinden itibaren 60m.mesafede kalan yaklagsma 1siklarinin
diizleminden hicbir cismin ¢ikinti yapmamasi saglanmalidir.

Bundan sakinilamadigi, hallerde, ¢ikint1 yapan cisim izale edilmis tek bir cisim halinde, bu
cisim bir mania olarak kabul edilerek isaretlenmeli ve 1siklandirilmalidir.

-Ozellikleri

Basit yaklasma 1siklandirma sisteminin 1siklart sabit 1s1iklardan olugsmali ve 1siklarin rengi,
diger havacik yer 1siklarindan ve eger varsa yabanci 1siklardan agik¢a ayirt edilebilecek
sekilde olmalidir.

Her merkez cizgisi 15181 asagidaki sekilde ya bir tek kaynak ya da en azindan 3m.
uzunlugunda bir baracikdan olugmalidir.

Bahsedilen baracik, nokta kaynaklara yaklasan 1siklardan olustugunda, yan yana gelen 1siklar
arasinda 1,5m.aralik bulunmasi emniyetli olur.

Basit yaklasma sisteminin, cerve 1siklarinda dolay1 gece secilmesinin gii¢ oldugu yerlerde, bu
problemi ¢dzmek i¢in sistemin daha dis kisminda flash veren lamba dizisi bulunmalidir.
Isiklar yaklasan pilot ozimutun tiim acilarindan goriinebilmeli ve tiim goriinebilirlik
kosullarinda goriilebilecek siddette olmalidir.

2. Sistem B-

Yaklasma acisinin Sderece yada fazla oldugu yerlerde 60m. Sderece den az oldugu yerde
100m. uniform araliklarla yerlestirilmis {i¢ sira her dogrultusunda flash veren beyaz 1siktan ve



son yaklasma ve kalkis alanina miimkiin olan en yakin yerde 2 adet her dogrultusunda flag
veren beyaz 1siktan olusur. Isiklar son-yaklasma ve kalkis alanina dogru flash serisi
verebilecek kapasitede olmalidir. Son sistem 6zellikle, ¢cevre 1siklarindan otiirii yaklagsma
1siklandirma sisteminin taninmasinin gii¢ sagliyabilmesinin istendigi tiim ¢evre goriinebilirlik
kosullarinda yeterli olmali ancak pilotun goziinii kamastirmamalidir.

C- Yaklagsma Egim-Gostergesi

PAPI ya da iki 151k biriminden olusan kisaltilmis PAPI sistemi, 6zellikle geceleri asagidaki
kosullarin bir ya da daha fazlasinin bulundugu yiizey heliportlarinda kullanilmalidir.

a) Ucusta muayyen bir egim gerektiren trafik kontrol, giiriiltii nlenmesi, mania acikligi,

b) Heliport cevresinde yetersiz goze yonelik isaretlerin bulunmasi,

c) Heliport karakteristiklerinin stablize bir yaklasmay1 gerektirmesi,

Tek birimi yaklasma-egim gosterge sistemi yiizey heliportlarinda tercih edilmemelidir. Bunun
iki nedeni vardir.

Oncelikle, PAPI tarafindan saglanan 1s1k birimlerinin belirgin izi, goriiniirliik bakimindan
olumsuz bkosullarda, belirgin bir gosterge saglar.

Ikinci olarak, ¢ok birimli sistem, sistemin ise yaramaz hale gelmesi halinde gecerli bilgiyi
saglamak i¢in daha kolaylikla tayin edilebir.

PAPI yerlestirilirken son yaklagma ve kalkis alani ile pist arasindaki farkli uzunluk gerekleri
dikkatle alinmalidir. PAPI ve kisaltilmis PAPI 151k birimleri esit aralikla yerlestirilmis 4 adet
sharp-taranssition ¢oklu lamba ya da .ift birimden olusan bir ugus barasidir. Fiziksel olarak
miimkiinse sistem pistin son tarafina yerlestirilir.

Ancak, pisti kullanacak ucagin rule hareketinde goze yonelik yardimciya gerek duymasi ve bu
yardimin diger yardimcilarla saglanamamasi halinde, pistinde, pistin diger tarafina da bir ucus
koymak yerinde olur.

Ucus barasi, yaklagsma pilota asagida belirtilen sekilde yardimci olmak iizere diizenlenmeli ve
dizayn edilmelidir.

a) Yaklasma egimindeki ya da yakinindaki pilota piste yakin iki birim kirmizi, uzak olan iki
birim ise beyaz goriinmelidir.

b) Yaklasma egiminin iizerinde bulunan pilota piste yakin bir birim kirmizi pistten uzak 3
birim beyaz ve yaklasma egiminin cok {izerinde bulunan bir pilot abiitiin birimler beyaz
goriinmelidir.

¢) Yaklasma egiminin altindaki pilota 3 birim kirmizi uzak olan birim beyaz ve yaklagsma
egiminin ¢ok altindaki pilota biitiin birimler kirmizi goriilmelidir.

- Yerlesim

Isik birimleri (Sekil: 20 ) de gosterildigi sekilde ve belirtilen toleranslarla techiz edilmelidir.
Ucus barim sekillendiren birimler, yaklasan pilota gercek olarak ufki goriinecek sekilde
monte edilmelidir.

Isik birimleri miimkiin oldugunca algak kafi 151k verecek sekilde ve helikopterin ¢carpmasi
tehlikesine kars1 kirilgan olarak monte edilmelidir.

-Isik Birimlerinin Ozellikleri

Sistem gece ve giindiiz islemlerine uygun sekilde dizayn edilmelidir.

Dikey diizlemde kirmizidan beyaza renk gecisi belli bir mesafedeki gozlemciye en fazla 3'lik
dikey agida goriinecek sekilde olmalidir.

Gegcis bolgesinin hemen altindaki tamamen kirmizi hiizmetin siddeti, gegis bolgesinin hemen
tizerindeki tamamen beyaz hiizmenin siddetinin %15'inden daha az olmamalidi.

Isik birimlerinin iirettigi 151k hiiznesi, gecis bolgesi ortasinin 1 30 iistii ve alt1 aralifinda, gece
ve giindiiz goriilmelidir. Azamutta ise giindiiz en az 10, gece en az 15 derece lik bir aralikta
goriinmelidir.

Sistemin efektif goriiniis menzili, acik hava kosullarinda bu acilarin araliginda en az 7.4 km.
olmaldir.

Yaklasma ve inis esnasinda pilotun goziinii kamastiracak sekilde ve hakim kosullara uygun
151k siddetini ayarlamak icin kumanda cihazi saglanmalidir.



Her 151k birimi, 151k hizmetinin beyaz kisminin alt sinir1 ufkun iizerinde 1 derece 30 ile 4
derece 30 arasinda istenilen bir yiikselis a¢isindan sabit bir yiikselti saglayacak sekilde
ayarlanabilecek durumda olmalidir.

Isik birimleri, iletken ya da yansitan yiizeylerde biriken kar, buz, kir vs.nin 151k sinyalleriyle
girisim yaparak kirmizi-beyaz 151k arasindaki kontrasi ve gecis bolgesinin ylikseltisini
onleyecek sekilde dizayn edilmelidir.

- Isik Birimlerinin yiikselti ayarlamasi ve yaklasma egimi (Sekil :21) de yaklasma yapan
ucaklarin kullanacag yaklasma egimleri verilmistir.

PAPI ugus barasindaki 151k birimlerinin yiikselti ac¢is1 asagidaki kosulu saglayacak sekilde
olmaldir.

Bir beyaz, 3 kirmiz1 15181 gorerek yaklasan helikopter ile yaklasma alanindaki cisimler
arasinda emin bir aralik bulunmasi,

Helikopterin rule yapmasini saglamak tizere heliportun her iki tarafina ugus baras1 konmasi
halinde, karsilikl1 birimler, her ugus barindaki sinyallerin ayn1 zamanda simetrik olarak
degisimini saglamak iizere ayni acida ayarlamalidir.

D- Son Yaklasma ve Kalkis Alan1 Isiklandirmasi

Bu 1siklar gece son- yaklasma ve kalkis alan1 sinirlarini tespit etmekte kullanilir. Son
yaklasma ve kalkis alan1 ile degme ve tekerlek kesme alaninin ¢akigmasi halinde son
yaklasma ve kalkis alani 1s1iklar1 kullanilmayabilir. Isiklarin sayilari ve araliklari isaretleme/
isaret olup uygulananlarla ayn1 olmalidir. Isiklar sabit emnidirectional 1siklar olup degisken
beyaz renktedir. Isiklarin siddetleri ve hilkkmii dagilimlart s6zkonusudur kalkis ve son -
yaklagsma alaninin ¢cevresindeki 1siklandirma ve goriinebilirlik kosullarina gore yeterli
olmalidir.

E- Hedef Noktas1 Ve Yasaklanmis tekerlek Koyma Isiklandirmasi

Hedef noktasi ve yasaklanmis tekerlek-koyma isaretlemesi emnidirectional beyaz 151k ile
1siklandinlir. Isiklar (Sekil:14)'de goriildiigii gibi yerlestirilir ve hedef noktasi isaretlemesi
icin en az 6, yasaklanmis tekerlek koyma isaretlemeli hedef noktasi isaretlemesi ise en az 9
1siktan olusmalidir.

RVR'in 400 m. ya da daha biiyiik oldugu taxi yollar1 egrileri iizerindeki 151k araliklari
asagidaki gibidir.

Egri yarigapi Isik araligi

400<q7,5

401 <q<899 15

q > 900 30

F- Mania Isiklandirmasi ve Isaretlenmesi

1. asagidaki durumlar disinda mania diizlemlerini asan cisimlerin 1giklandirilmalart (Heliport
gece kullanilacaksa) ve isaretlenmeleri gerekir.

a) Eger mania baska bir manianin ( dogal veya suni) sperinde kaliyorsa 1siklandirilmasina ve
isaretlenmesine gerek yoktur.

b) Eger mania giindiiz , yiiksek siddetteki 1siklandirma ile techiz edilmigse isaretlenmesine
gerek yoktur.

¢) Yapilacak bir havacilik ¢calismasi sonunda isaretlenmesine ve 1siklandirilmasina gerek
duyulmayan manialar.

2. Helikopter disinda hareket alanindaki tasitlar ve diger hareketli cisimler maniadir ve
isaretlenmeleri ve eger heliport gece ya da zayif goriinebilirlik kosullarinda kullanilacaksa
1siklandirilmalar: gereklidir. Ayrica hareket alanindaki yiikseltilmis yer 1siklarinin giindiiziin
goze batacak sekilde isaretlenmesi gerekir.

3. Kablo, tel v.s. eger havacilik icin bir tehlike teskil ediyorsa, 151k landirilmali ve
isaretlenmelidir, Bunlar1 destekleyen yapilarinda i1siklandirilmasi ve isaretlemeleri gerekir,
Ancak tel kablo v.s.nin isaretlenmesine imkan bulunmamasi halinde bunlar1 destekleyen
yapilarin yiiksek siddetle mania 15181 ile 1s1klandirilmalart gerekir.



G- Degme ve Tekerlek Kesme alan1 Cevre Isiklandirmasi

Bu 1s1iklar degme ve tekerlek kesme alaninin sinirlarini belirlemekte kullanilir. 10 m. aralikla
yetistirilir. Daire seklindeki her kosedeki 151k ve diger formlarda en az koselerde 1'er
kenarlarda her kosedeki 1sikda dahil olmak iizere 3 1s1k olmalidir. Isiklar sabit omnidirektional
ve sar1 renkte olmalidir ve 25 cm. yiiksekligi asmamalidir. Isiklarin siddet ve hiizme dagilimi
tekerlek koyma ve kesme alaninin ¢evresindeki 1siklandirma ve goriinebilirlik kosullarinda
yeterli diizeyde olmalidir.

H- Taxi Yolu Isiklandirmasi

- Uygulama

Taxi yolu kenar 1s1klar1 gece kullanimina agik bekletme yeri apron v.s. {izerinde ve taxi yolu
merkez ¢izgisi 1siklarinin bulunmadigr taxi-yollarinda kullanilir. Ancak , isletmenin cinsine
gore yiizey aydinlatmasi ya da diger yardimcilarin yeterli kilavuzluk goérevini yapmasi halinde
bu 1s1klar kullanilmayabilir.

- Yerlesim

Taxi yolu kenar 1s1klar: taxi diiz kissminda ve 60 m. den daha fazla olmayan tiniform
araliklarla yerlestirilir. Egriler {izerindeki 1siklar ise, egrinin agik¢a taninabilmesini saglayacak
sekilde 60 m. den daha az araliklarla yerlestirilir.

Bu 1s1iklar miimkiin oldugunca taxi-yolu, apron ve bekletme v.s. nin kenarina yakin
yerlestirilmelidir. Ancak kenarlarin disinda yerlestirilmesi gerktiginde en fazla 3m. disariya
yerlestirilebilir.

1. Taxi - yolu merkez cizgisi 1siklari

- Uygulama

Taxi - yolu merkez c¢izgisi 1siklar ¢ikis taxi-yolunda, taxi-yolunda, ve apron iizerinde, 40 m.
den daha diisiik goriilebilir aralifinda pist merkez cizgisinden helikpoterin park i¢cin manevra
yaptig1 noktaya kadar siirekli kilavuz gorevi saglamak iizere yapilir. Ancak, trafigin cok
diisiik olmasi , taxi-yolu kenar 1siklar1 ve merkez ¢izgisi isaretlemelerinin kafi kilavuz
saglamasi halinde, bu taxi yolu merkez cizgisi 1siklarina ihtiyac¢ kalmaz.

Taxi yolu merkez cizgi 1siklar1, 400 m. yada daha biiyiik goriinebilirlik aralifinda 6zellikle
karmagik taxi yolu kasisimlerinde, ve ¢ikis taxi yollarinda yapilmalidir. Ancak trafik hacminin
diisiik olmasi taxi yolu kenar 1s1kllar1 ve merkez ¢izgisi 1siklar1 saglanmayabilir.

Isiklar 7.5 m.den daha fazla olmayan boyuna araliklarla yerlestirilmelidir.

-Ozellikler

Taxi - yolu merkaz cizgileri 15181 yalnizca helikopterden ya da taxi yolu civarinda goriilebilen
boyutta hiizme veren sabit yesil 1s1kdan olusur. Bu 1siklar pist iizerinde, yalnizca istenilen
yonde goriilebilecek, ya da kullanilmadiginda devreden cikabilecek sekilde olmalidir.

Pistin - yanindaki yesil taxi yolu merkez cizgilerinin 151k dagiliminin esik 1siklariyla
karismamasi saglanmalidiSr.

- Yerlesimi

Taxi - yolu merkez ¢izgi 1siklari normal olarak merkez 151g1n1n isaretlemelerinin iizerine
yerlestirilir. Ancak bu miimkiin olmadiginda 30 cm. boyuna mesafede disariya
yerlestirilebilir. Taxi yolunun diiz kisminda 1siklar asagidaki araliklarla yerlestirilir.

a) Hiikiim siiren meteorolojik kosullara gore gerekli kilavuzu saglamak iizere 60m.
asmayacak sekilde biiyiik araliklar saglanabilir.

b) Kisa ve diiz kisimlarda 30 m. yi asmamalidir.

¢) 400m. den daha az RVR kosullarinda boyuna aralik 15 m. yi asmamalidir.

Taxi yolu egri iizerindeki taxi yolu merkaz ¢izgi 1siklarr taxi yolunun diiz kisimindan
itibaren, belli bir mesafeye kadar devam eder. Isiklar egrinin acikca belirlenmesini saglayacak
sekilde aralikli olarak yerlestirilir.

400 m. den daha az RVR kosullar i¢in hazirlanmis taxi-yolu egrileri tizerinde yerlestirilen
1s1iklar 7.5 den daha biiyiik olmayan araliklarda yerlestirilir. Bu yerlestirme egriden once ve
sonra 60m. mesafeye kadar devam etmelidir.



RVR'm 400m. yada daha biiyiik oldugu taxi yollar1 egrileri tizerindeki 1s1k araliklar asagida
ki gibidir.

Egri yarigapi Isik aralig

400<q7,5

401 <q <899 15

q>900 30

1 Havadan Taxi - Yolu Isiklandirmasi

Bu 1siklandirma gece ve zayif goriiniirliik kosullarindaki isaretlemelerde havadana taxi
yollarinin merkez ¢izgilerini isaretlemekte. Havadan taxi - yolu merkaz hatti 1s1klandirmasi
sart omnidirectional en az 25 cd. siddetinde olmalidir. S6z konusu 1siklar diiz kisimlarda 30m
cm. yiiksekligi asmamamlidir. Fakat kar derinligi gozoniinde bulundurularak 75 cm. ye kadar
yiikseltilebilir.

EK-4

MANIALARIN ISARETLENMESI

Biitiin sabit ve hareketli manialar miimkiinse renkli olarak isaretlenmeli ancak miimkiin
olmadiginda tizerine marker yada flamalar konmalidir.

Bu mania genellikle kiriksiz yiizeylerden olusmussa ve herhangi bir dikey diizlem iizerindeki
izdiisiimiiniin her iki boyutu da 4.5 m.yi asiyorsa dama seklinde boyanmalidir.

Dikdortgen en az 1.5 en ¢ok 3 m. olmalidir. Damalar birbirleriyle ve zeminde renk zitlig
icinde bulunmalidir. Portakal - rengi ve bez ile kirmizi- beyaz kullanilabilir. Bir cisim
asagidaki kosullar1 sagliyorsa carpici renkte boyanmis bantlardan olusur.

a) Genellikle kiriksiz ylizeylerden olusan ve dikey ya da ufki boyutlarindan biri 1.5 m.den
daha biiyiik diger boyutu ise 4.5 m.den daha kiigiik.

b) Ya dikey ya da ufki boyutu 1,5 m.den daha biiyiik bantlar cismin uzun kenarina dik ve
yaklasik genisligi uzun kenarin 1/7 si ya da 30 m. olmalidir. (Hangisi daha kiiciik ise)
Bantlarin rengi zemine gore ¢arpici renkte olmalidir. Portakal ve beyaz bu 6zelligi sagliyorsa
kullanilabilir. Cismin kenarindaki bantlar koyu renkte olmalidir. (Sekil:7 ve 8).

(Tablo :2)'da bant genisliklerinin tek sayida bant elde edilerek iist ve altinin koyu renkli
olmasini saglamak iizere bir formiil verilmistir.

Bir cismin herhangi bir dikey diizlem tizerindeki izdiisiimiiniin her iki boyutunun da 1.5
m.den az olmasi halinde tek bir géze carpici renge boyanmasi yeterlidir. Portakal rengi ya da
kirmiz1 zeminin rengi agisindan bir problem olmadiginda kullanilabilir. Bazen zemin rengi
nedeniyle portakal rengi ve kirmizidan farkli renkler kullanilabilir.

Hareketli cisimlerin renkli olarak isaretlemeler gerektiginden, bir tek gdze carpici renkte
olmalar1 gerekir. Tercihen hizmet tasitlar1 sar1 olmalidir.

- Acil Durumlarda Kullanilacak Isaretleyiciler

Cismin iizerine ya da bitisigine konan isaretleyiciler cisim tanimin1 saglayacak sekilde ve agik
goriis kosullarinda havadan en az 100m. den ve yerden helikopterin cime yaklasma yonlerinin
hepsinden en az 300 m. uzakliktan yoriinmelidir. Isaretleyicilerin sekil , diger bilgileri
belirtmek i¢in kullanilan isaretle, karistirilmayacak ve cismin yarattig tehlikeyi arttirmayacak
sekilde olmalidir.

Teller ilizerine yerlestirilen isaretleyiciler 40 m. den hava fazla olamayan aralikla ve her
isaretleyicinin en yliksek notasi, isaretlemenin yapildig1 noktadan telin en yiiksek noktasindan
daha asagida olmamalidir. Isaretleyicilerin rengi zemine gore carpici renkte olmalidr.
Portakal beyaz yada kirmizi - beyaz boyanmalidir.

- Flamalarin Kullanilig

Flamalar cismin etrafina, en yiiksek kenara ya da cismin tepesine yerlestirilmelidir. Biiyiik
cisimlerin ya da birbirine yakin bir grup cismin isaretlenmesi gerektiginde flamalar 15m.
aralikla yerlestirilmelidir. Flamalar cismin yarattig tehlikeyi azaltacak sekildedir.



Flamalarla isaretlenecek sabit cisimler 0.6 m'den daha az ve hareketli cisimler 0.9 m'den daha
kii¢iik olmamalidir.

Isaretleme icin kullanilacak flamalar portakal ya da biri portakal digeri beyaz olan iki
ticgenden olusur. ancak zeminin rengine gore bu degistirilebilir.

Hareketli cisimleri isartelemek i¢in kullanilan flamalar damali olmali, her karenin boyutu ise
0.3 m.den az olmamalidir. Karelerin renkleri birbirlerine gére ve zemine gore carpici
olmalidir. portakal beyaz ya da kirmizi-beyaz kullanilabilir.

- Mania Isiklarinin Kullanimi1

Isiklandirilmast gereken bir cisim, diisiik - orta ya da yiiksek siddette bir 1s1kla ya da bunlarin
kombinasyonuyla 1siklandirilmalidir..

Diisiik siddetteki 1s1klarin kafi olmadigi yerlerde ya da erken ikaz gerekli oldugunda orta ya
da yliksek siddette mania 1siklar1 kullanilir.

Orta siddetteki 1siklar yalniz ve diisiik siddetteki 1siklarla birlikte, yaygin ya da 45 m.den
biiyiik yiikseklikteki cisimlerin 1s1iklandirilmasinda kullanilir.

(Bir grup agac yada insaatlar yaygin cisim sayilir)

Yiiksek siddetteki 1siklar ise asagidaki durumlarda kullanilir:

a) Eger cisim 150 m.yi asiyorsa,

b) Teller, kablolar1 v.s. tasiyan destekler,

- Mania Isiklarinin Yerlesimi

Baca ya da bu tiir yapilar disindaki cisimlerin tepesine bir veya daha fazla mania 15181 konur (
Sekil -7 ve 8). Bir cismin tepe noktasinin yiiksekligi cevresindeki araziye gore 45 m.den fazla
ise ara diizeylere de 151k konur. Bu ilave 1siklar miimkiin oldugu arazi ile cismin arasina
yerlestirilir.

Diisiik ve orta siddetteki 1siklar kullanildiginda 1siklar arasindaki mesafe 45m.yi as6adalidir.
Tel ve kablolar tastyan kuleler disindaki cisimler iizerindeki 1siklar 105 m.yi agmayan
aralikla yerlestirilmelidir. Kablo ve telleri tasiyan kulelerde ise yiiksek siddetteki 1siklar {i¢
farkli diizeyde yerlestirilir.

- Kulenin tepesinde,

- tel yada kablo egrilerinin en diisiik seviyesinde,

- Yukanidaki iki seviyenin ortasindaki bir seviyede,

Bazi hallerde dip ve orta 1s1iklar da gerekebilir.

Cismin her diizeyindeki 1siklandirmalar azimutun tiim agilarindan goriilebilecek sekilde
olmalidir. Isiklarin herhangi bir yonde bitisigindeki bir cismin siperinde kalmasi halinde ilave
1s1iklar kullanilarak, siperde kalan 11k eger cismin taninmasinda bir onem tagimiyorsa
kaldirilabilir.

Tepe 1s1klart o sekilde diizenlenmelidir ki, mania diizlemleri ile karsilagtirildiginda en azindan
en yliksek cismin kenarlarin1 ya da noktalarin1 gosterecek sekilde diizenlenmelidir.

Baca ya da benzeri 1s1klarrda ise tepe 1siklari tepenin 1.5 ila 3 m. asagisina yerlestirilir.

Celik halatla tutturulan kule ve antenlerin tepesine yiiksek siddetteki 1siklarla
1siklandirilmalart miimkiin olmadigindan, orta siddetle beyaz gostreen bir 151k cismin
miimkiin olan en yiiksek yerine konur.

Yaygin cisim ya da cisimler toplulugu bulunmas1 halinde, tepe 1siklar1 en azindan , mania
diizlemlerine gore en yiiksek olan cismin tepesine ya da kenarlarina konur. Eger en yiiksek
olan cisim varsa inige yakin olan 1siklandirilir. Diisiik siddetteki 1siklar kullanildiginda ise
araliklar 900 m.yi asmamalidir. Mania diizlemi egimli ise ve mania diizlemin asan kismin en
yiiksek noktasi, cismin en yiiksek noktasi degilse, 151k cismin en yiiksek noktasina
yerlestirilir.

- Diisiik Siddetteki Mania Is181

Sabit cisimler iizerindeki diisiik siddetteki mania 1s1klarri ¢evre 151klarina gore goze carpici
nitelikle ve kafi aydinlatmaya saglayacak sekilde olmalidir. ve 5 cd. den az siddette
olmamalidir.



Hareketli cisimler iizerindeki flash veren kirmizi ya da tercihen sar1 olmalidir. Flash frenkansi
ise dakikada 60-90 arasinda olmalidir. Flashin efektif siddeti kirmiz1 ya da sar1 15181n 40cd.
sinden daha az olmamalidur.

Sabit ve hareketli cisimler arasinda bir ayirim yapmak gerlidir. Sabit cisimler sabit, hareketli
cisimler ise flashli 1s1kla 1s1klandirilmalidir. Ancak hareketli cisimler ile ugak arasinda bir
ayirim yapmak gerekir. Isik siddetli pilotun goziinii kamastiracak sekilde olmalidir.

-Orta Siddetteki Mania Is181

Orta siddetteki mania 15181 flashli kirmizi 1s1kdir. Ancak yiiksek siddetteki mania 15181 ile
kullanildiginda flashli beyaz 151k olur. Flash frekansi dakikada 20-60 arasindadir. efektif
siddeti asagida belirtildigi sekilde zemin aydinlatmasina baghdir.

Zemin Aydinlatmasi Efektif Siddet

> 500 cd/m kare 20.000 cd. min.

50/500 cd/m kare 400 + %25cd

50< cd/m kare 20.000+ 25%cd.

Telleri ve kablolari tasiyan kuleler iizerine yerlestirilen 1siklarin siddeti ise asagidaki zemin
aydinlatmasina baglidir.

Zemin Aydinlatmasi Efektif Siddet

>500 cd/m kare 100.000 cd. nin

50/500 cd/m. kare 20.000+%25 cd.

< 50 cd/m. kare 4.000+%?25 cd.

Teller ve kablolar tastyan kuleler disinda cisimler iizerine yerlestirilen yiiksek siddetteki
1siklar uygun sekilde dakikada 40 ile 60 flash vermelidir.

Teller ve kablolari tastyan kuleler ise seri halinde (6nce orta, ikinci tepe sonra dip 1s1ksart)
flash verecek sekilde olmali ve flashlar arasindaki aralik asagidaki oranlarda olmalidir.
Flash Aralig1 Period Orani

Orta ve tepe 15181 1/13

Tepe ve dip 2/13

Dip ve orta 10/13

Period dakikada 60 olmalidir.
EK-5

YUKSELTILMIS HELIPORTLAR

1- Gostergeler

Riizgar Yoni gostergesi

Kara iizerindeki her heliportte en azindan bir riizgar yonii gostergesi bulunmalidir. Bu
gostergenin yer yiizeyindeki heliportlardaki ile ayn1 olmalidir. Ancak yer kisitlamalari
nedeniyle yiikseltilmis heliportlarda boyutlar yariya indirilebilir.

2- Isartelemelr:

Giindiiz iyi goriinebilirlik kosullarin (Sekil - 17)'de gosterilen isaretlemeler kullanilir.
Bunlarin biiyiik bir kismu yer yiiziinde kullanilanlarla aynidir.

- Heliport tanitma isareti (yer yiizeyindeki heliportlardaki gibi)

- Max miisaade edilebilir kiille isaretlemesi; Bu isaretleme heliportu dizayn yiikiinden daha
agir bir helikopterin kullanmas tehlikesi bulundugunda yapilmalidir. Isaretleme bir"t" harfi
tarafindan takip edilen iki basamakli sayidan olusu (Sekil-19) isaretleme tercih edilen
yaklagma yoniinden goriilebilecek sekilde yerlestirilmelidir. Isaretlemenin sitili ve 6lciileri
(Sekil:17)2de gosterilmektedir.

- Son yaklasma ve kalkis alan1 isaretleme/isareti normal olarak yiikseltilmis heliportlarda
boyle bir alan saglanmaz.

- Son yaklasma ve kalkis alan1 tanitma isaretlemesi (yer yiizeyindeki heliportlarla aynidir.



- Degme ve tekerlek kesme alani isaretlemesi (yer yiizeyindeki heliportlarla aynidir.

- Heliport isim isaretlemesi (yer ylizeyindeki heliportlarin aynidir.)

3 - Isikl1 Yardimcilar

Gece kosullarinda ve zayif goriinebilirlik kosullarinda kullanilir ve biiyiik bir kism1 yer
heliportlarindakinin aynidir.

a) Heliport becon (yer heliportlarindakinin aynidir.)

b) Yaklasma Isiklandirma Sistemi; Yer yiizeyindeki heliportlar i¢in 6zel bir yardime1
gelistirmek gerekir.

¢) Yaklasma egim gosterge sistemi

Yiikseltilmis heliportlarda uzak kisitlamalar nedeniyle nadiren PAPI yada kisaltilmis PAPI
gibi yer heliportlari i¢in tavsiye edilen sistemler kurulamayabilir. Bunun sonucunda
yiikseltilmis bir heliportta 6zel olarak dizayn edilmis tek birimli bir gosterge tesis etmek
gerekli hale gelir.

d) Son -yaklagsma ve kalkis alan1 1s1iklar1 Normal olarak boyle bir alan yiikseltilmis bir
heliportta tesis edielemez.

e) Yer heliportlari i¢in belirtilenler bu heliportlar i¢in de gecerlidir. Ancak iki onemli fark
vardir. Bir degme ve tekerlek kesme alan1 dikdortgen degilse, 1siklar dikdortgen teskil edecek
sekilde alanin i¢ tarafina yerlestirilir. Bu pilotun helikopterini yonlendirebilmesi i¢in
onemlidir. Diger ise 1s1iklarin 3 m. aralikla yerlestirilmesidir.

f) Degme ve tekerlek kesme alani projektor aydinlatmasi

Bu aydinlatma inis esnasinda pilotun yiikseklik bakimindan hiikiim vermesini kolaylastirir.
Projektorler alanin kenarlarina yerlestirilir ve yiikseklik bakimindan igletmeye zarar
vermeyecek durumda olmalidirlar. Projektorler inig'in herhangi bir farindaki pilota 151k
kaynaginin direkt olarak goriinmemesi saglanacak sekilde siperlenmelidir. Isiklandirmanin 30
liixx degerinde ortalanma ufki aydinlatma saglayacak sekilde yapilmalidir.

g) Mania Isiklandirmasi

Havaalanlarindaki mania 1siklandirmas: yiikseltilmis heliportlarda da yapilir. Ancak 1siklarin
monte edilmelerinin miimkiin olmamasi halinde projektorle aydinlatma yapilabilir. Projektor
manianin tepesinin en az licte birini aydinlatacak sekilde olmalidir.

EK-6

HELIPORTLARDA KULLANILABILECEK SONDURUCULERIN
MINIMUM MIKTARLARI VE KRITIK ALAN

a) Yer diizeyi Heliportlarinda Kullanilabilecek Sondiiriicilerin
Minimum Miktarlar1

Sulu filim kopiik ya da

Fluoroprotein

Kopiik

Kategori Su Debi (Kopiik) Kimyasal Halonlar CO

(L (L/dak) Tozlar (kg) veya (kg) veya(kg)

-------------------------------- - (1) (2) 3) D (5) (6)

H 500 250 23 23 45

H 1000 500 45 45 90

H 1600 800 90 90 160

b) Yiikseltilmis Heliportlarda Kullanilabilecek Sondiiriiciilerin Minimum Miktarlar1 Sulu
Filim-kopiik ya da

Fluoroprotein kopiik

(L) (L/dak) Tozlar (kg) (Kg)
Kategori Su Kopiik debisi Kuru Kimyasal Halonlar

S - e —~DH2)B @G




H 2500 250 50 50

H 5000 500 50 50

H 8000 800 50 50

Heliportlar i¢in kritik alan

Kfritik alan bir helikopterin etrafinda yanginla miicadele ve kagcmay1 saglamak icin ayrilan
sahadir.

Kiritik alan bir dikdortgen saha olup bir boyu ort. Helikopter gévde uzunluguna (1), diger
boyutu ise orta govde genisligine bir genislik faktoriiniin ilavesiyle belirlenir. (W+W1)
Helikopter Yangin Kat.

Kritik Alanin Hesaplanmas1 H1 H2 H3

Toplam helikopter uzunlugu En az (m) 0 15 24

En ¢ok (m) 15 24 35

Ort. helikopter govde uzunlugu (m) 8.5 14.5 17

Ort. Helikopter gbvde genisligi (m) 1.5 2 25

Ilave genislik faktorii W (m) 4 4 6

Kritik Alan (m kare) 47 87 144

Uygulama debisi (L./dik/m2) 5.5 5.5 5.5

Kopiik debisi (L/dak 250 500 800

Kopiik icin gerekli su 500 1000 1600 Yer yiizeyi heliport 2500 5000 8000
Yiikseltilmis heliport

TABLO -1
Heliport Dizayn Kriterleri

Geometrik Kriter Dizayin Kriteri Ac¢iklamalar

Inis alaninin uzunlugu 1,5xToplam helikop- Boyutlarin belirlen

Toplam ter uzunlugu mesinde vakdinden Inis Alaninin Genisligi 1,5xToplam helikop- evvel
ise yaramaz

Toplam ter uzunlugu hale gelecekteki

Degme Padinin genisligi helikopterlerin

ve Uzunlugu - Toplam Bir Rotor Cap1 boyutu diisiiniilmeli

ve buna gore plan

yapilmalidir. Yiikseltilmis helipotlara 6zel Yer seviyesindeki minimal bir 6nem verilme
degme padi uzunlugu: lidir.

Minimal boyutlu degme padlar1 ancak

ekonomik ve yada estetik nedenlerle

yapilabilir.

Kamuya acik 2xTekerlek acikligi

(boyuna)

Ozel/sahsi 1,5xTekerlek aciklig

(boyuna)

Genigsligi: 2xTekerlek acig

(enine)

Kamuya acik

Ozel/sahis 1 rotor capindan Yiikseltilmis minimal deg- daha diisiik me pad1 boyutlu degme
Kamuya agik 1,0xRotor cap1 padlari rotor Ozel/sahis 1,5xTekerlek acikligi iiflemesinin
(boyuna) zemin iizerinde

yarattig1 etki



g6z Oniinde bulundurularak

yiik tasiyan ilave olarak

bir alana sahip olmalidir.

Genigsligi: 1,0xRotor cap1

Kamuya acik 1,5xtekerlek agikligi

Ozel/sahis (enine)

Emniyet alaninin 1/4 toplam helikopter Bu alan inis alan
Genigsliligi Toplam uzunlugu 2 m. minimum 1nin bitisik bir
giivenlik bolgesi

saglar. Emniyet

alaninin disinda

bir ¢if saglan

malidir. Buraya

helikopter park

edemez.

Geometrik Dizayn Kriteri A¢iklamalar

- e e Taxi genisligi Degisken olabilir Hover
taxi, taxi yolu ihti

Toplam 6 m. minimum yacim ortadan kaldirir.
Kaplama egimleri Maximum %?2

Banket egimi Ik 3m. icin maiximum

%35, sonraki kisim i¢in Bunlar tercih edilen %3 egimlerdir.
Kaplama pervazinin yart Minimum 7.5m.

Cap1

Kalkis ve inis alanindaki

banket genisligi toplam 3 m.

Apron va taxi yollarindaki

Banket genisligi 3 m.

Inis alanin kenarindan Helikoperin hicbir

park edilmis helikopterin parcasi gegis dezlemi
kenarina kadar toplam Degisir ne tecaviiz etmemelidir.
Inis alaninin kenarinda

Insaat cizgisine kadar Insaat gecis diizlemine

Toplam Degisir tecaviiz etmemelidir.

Inis alaninin kenarindan

yerler zemin kenarina kadar Yerleskenin bitimindeki
(terminal taraf1 degil) insaat gecis diizlemine

Toplam Degisir tecaviiz etmemelidir.

Taxi yolunun merkez cizgi Rotor ucu ile mania

sinden maniaya kadar arasindaki aciklik mini

Toplam Degisir mum 3m. olmalidir.

TABLO -2

[saretleme bantlarmin genisligi

En uzun boyutdan

Daha Biiyiik Asmayan Bant Genisligi

1,5 m (5 ft) 210 m (700 ft) 1/7 nin en uzun boyutu
210 m (700 ft 270 m (000 ft 1/9 "

270 m (900 ft) 330 m (1100ft) 1/11 "

330 m (1100 ft) 390 m (1300 ft) 1/13 "




390 m (1300 ft) 450 m (1500 ft) 1/15 "
450 m (1500 ft) 510 m (1900 ft) 1/17 "
510 m (1700 ft) 570 m (1900 ft) 1/19 " 570 m (1900 ft) 630 m (2100 ft) 1/21 "

-SEKILLER-
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